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TESTOVANiI NA DYNAMICKE ZKUSEBNE FSI ZAVER FSI
Overeni chovani odpruzeni v realnych podminkach Provedeny zakladni analyticke vypocty

Validace matematickych modelu Stanoveny vychozi tuhosti pruzin a nastaveni tlumi&u

Realizovano ve spolupraci se spoleénosti TATRA trucks a.s. Sestaven ctvrtinovy model vozu

Provedena analyza vlivu parametru pruzin a tlumi€l na chovani modelu

Provedeny simulace s multibody modelem
Sledovani trendu chovani modelu v zavislosti na parametrech pruzin a tlumicu

Provedeno mereni s realnym vozem na dynamicke zkusebne
Validace jednotlivych modelu a celkového navrhu
Zvoleny postup navrhu a ladeni odpruzeni a tlumeni byl ovéren simulacemi |
experimentalnim merenim a predstavuje vhodny zaklad pro vyvoj podvozku
vozidel v budoucich projektech.

Odebrana vétsina elektroniky a aerodynamickych prvku vozu
Nahrazeno zavazimi s odpovidajici hmotnosti a rozlozenim ve voze
Mereni sil pod koly a zrychleni hmot
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