Pedalova sestava vozu Formule Student s autonomni funkci brzd

Adam Skalnik

Ustav automobilniho a dopravniho inzenyrstvi

VYSOKE UCENI FAKULTA

TECHNICKE STROJNIHO
V BRNE INZENYRSTVI
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Konstrukéni navrh
Konstrukce sestav brzdového a plynového pedalu Test 1 .
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AUTONOMNI SYSTEM BRZDENI

Regulator tlaku a adapter na Hydraulicko — pneumaticky valec

bombicku Maximalni tlak v brzdovém okruhu 57
Regulator Mancraft MMR — 4 az 17 bar bar
Adaptér vlastni konstrukce s ventilem Pruameér hydraulické Casti 16 mm

Prumér pneumatické ¢asti 46 mm
Ventil SMC V124A -7 bar

Tlakovy senzor Keller 21Y — 100 bar

BRZDOVY PEDAL - STATICKA STRUKTURNI ANALYZA

Pedal a jeho ulozeni
Hlinik EN AW-7075 T6

Staticka strukturni analyza
Optimalizace napéti a hmotnosti

Zatézovy stav podle podminek
testovani uvedenych v pravidlech

F: Sestava brzdového pedalu
Total Deformation

Type: Total Deformation

Unit: mm

Time: 2

15.02,2022 22:04

3,9497 Max
3
2,625
2,25
1,875
1,5
1,125
0,75
0,375
0 Min

VYSLEDKY STRUKTURNI ANALYZY

Soucast Napéti [MPa] Mez kluzu [MPa] Bezpeclnost
Pedal 161 450 2,80
Drzak pedalu 194 450 2,32
Vale€ek vahadla 175 450 251
Kuzelova podlozka 197 450 2,28
Horni hfidel valcu 621 700 1,13
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REGULOVANI BRZDNEHO UCINKU V PRUBEHU JizDbY

Dva elektromagneticke ventily
Jedno kolo Autocross trate
Spotreba CO2

V budoucnu brzdéni rekuperaci

L 45

i 11.2

MM1 \ f ol 1
© ’
q o, | , l |'
2 3 J e JEE
' RP3 g 1\ | 4 8
I_ 1 — 2 o l .|' l
, [T 1 =
— K £ i 2
MM1 2 2 , ! | 0.6
\ ] QM3 o I 1 <1 J |
(71N W 3 n
| / — } | I
| — “ﬁ ?
2 i | |9 ,
\ 1 QM1 P ( | i 2
WAE: 1 3--W\, 05 |1 | |1 L ) ' A \
L
f )'; / ! I‘ { I} | I
:' 0 ll\ , ﬁ. lh'lln J 1Lﬂ| - f 1 | l n" b | U*.'Ai i! 1 | W l'lhl - 0
H 0 5 10 15 20 25 30 35 40
RP3 <
P Casls)
24

MnoZstvi spotfebovaného plynu [g]

VYSLEDNY NAVRH

Cela sestava je vyuzivana na
vozidla eD2 teamu TU Brno Racing

Hlavni cile byly splneny:
V souladu s pravidly
Snadny servis
Spolehlivost
Mala zastavba

Sbér dat pro budouci navrh
Zmenseni rozméru
Snizeni hmotnosti




